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Car key has biometric data about driver, e.g. fingerprint, stored in carrier on 
grip which is compared with stored data to release steering column. 
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Abstract 



The car key (10) has biometric data about the driver stored on a carrier (12) in the grip (16). This is compared with 
stored data to release the steering column. The data may be an encoded fingerprint, retinal pattern, hand geometry, 
a spoken password or a signature. 
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@ Personalisierungsvorrichtung und Personalisierungsverfahren zur benutzerabhangigen Einstellung von 

Pararneterwerten 

(57) Die Erfindung betrifft eine Personalisierungsvorrich- 
tung zur benutzerabhangigen Einstellung von Pararneter- 
werten mindestens eines Steucrgerates eines Kraftfahr- 
zeugs, wobei die Personalisierungsvorrichtung ein Erken- 
nungselement (12) aufweist, durch das mindestens ein 
biometrisches Merkmal des Benutzers erfassbar ist und 
durch das mindestens ein korrespondierender benutzer- 
bezogener Code einer Vergleichseinheit ubermittelbar ist, 
durch die der benulzerbezogene Code mit in der Ver- 
gleichseinheit gespeicherten Codes vergleichbar ist, wo- 
bei einem ubereinstimmenden Code zugeordnete Para- 
meterwerte des mindestens einen Steuergerates des 
Kraftfahrzeugs einsteltbar sind. Die Erfindung betrifft 
auch ein entsprechendes Verfahren. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft. eine Personalisierungs vor- 
richtung zur benutzerabhangigen Einstellung von Parame- 
terwerten mindestens eines Steuergerates eines Kraft fahr- 1 5 
zeugs und ein entsprechendes Person ali si erungsverfahren. 
[0002] Eine derartige gattungsgemaBe Vorrichtung ist aus 
dem Dokumenl DE 197 53 086 A bekannt. In dieser Druck- 
schrifi wird ein Person aii si erungsmodul fur Kraft fahrzeuge 
beschrieben, das cine miniaturisierbare, tragbare, eleklroni- 10 
sche Vorrichlung aufweist., durch die sowohl Absperrele- 
mente als auch SchlicBclcnicnle mindeslens eines Kraftfahr- 
zeuges eniriegelbar, entsperrbar oder entscharfbar sind. 
Gleichzeiiig isi mil Hilfe dieser Vorrichlung auBerdem eine 
Personalisierung des Kraftfahrzeuges durchfuhrbar. Unter 15 
Personalisierung wird dabei eine Mafinahme versianden, 
mil i els wclchcr cine Reihe von Einsiellungen in einem 
Kraftfahrzeugs, insbcsondcrc in einem Personen kraftwagcn, 
vorgenommcn werden, urn das Kraftfahrzeug an einen spe- 
ziellen Benutzer anzupassen. Dabei konnen beispielsweise 20 
ein oder mehrere Siize. cin Ruckspiegel. ein Versicherungs- 
kennzeichncm cin Schaltverhalten eines Automatikgelrie- 
bes oder auch Fcderkennlinien zur sogenannten Abstim- 
mung eines Fahrwerkes entsprechend den individuellen Be- 
diirfnissen des Benuizers eingeslelll werden. Diese indivi- 25 
duellen Einsiellungen niussen folglich auf der Vorrichtung 
gespeichen sein, die in einen personalisierten Kraftfahr- 
zeugschlussel. einen Schlusselanhanger, eine Kane, insbe- 
sondere eine krediikartengroBe Karte, oder auch in eine Ta- 
schenuhr iniegricri sein kann. Damit mehrere Personen ein 30 
und dasselbe Kraftfahrzeug nutzen konnen, mussen mehrere 
elekironische Vorrichtungen zur Verfugung gestellt werden, 
die beispielsweise jeweils in einem Kraftfahrzeugschliissel 
angeordnet sind. Ein solcher Kraftfahrzeugschlussel kann 
dann dazu verwendet werden, die Personalisierung eines 35 
Kraftfahrzeugs fur einen bestimmten Benutzer durchzufuh- 
ren. Die auf der Vorrichlung gespeicherten Daten konnen 
entweder mitlels optischer Signale oder auch mittels radio- 
frequenter elekiromagnetischer Signale uberniittelt werden. 
[0003] Nachlcilig an der in diesem Dokumenl beschriebe- 40 
nen Vorrichtung ist jedoch, dass fur jeden Benutzer eine se- 
parate Vorrichtung zur Personalisierung bereitgestellt wer- 
den muss und dass eine einem Benutzer zugeordnete Vor- 
richtung nicht von einem anderen Benutzer zur individuel- 
len Personalisierung desselben Kraftfahrzeugs verwendet 45 
werden kann. AuBerdern kann jede Person, die ZugrifT auf , 
eine der Vorrichtungen hat, das Kraftfahrzeug bedienen und 
einen Missbrauch ausuben. 

[0004] Demgemass ist es Aufgabe der Erfindung, eine 
Vorrichtung und ein Verfahren der eingangs genannten An 50 
derart weiterzubilden, dass eine Personalisierung des Kraft- 
fahrzeugs durch eine groBe Anzahl von Personen ermoglicht 
wird, ohne dass eine gleiche Anzahl von Vorrichtungen zur 
Verfugung gesLellt werden muss, und dass ein hohere Dieb- 
stahlsicherheit gewahrleistet und ein Missbrauch weitge- 55 
hend verhinden wird. 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, dass die gattungsgemaBe Vorrichtung so weitergebildet 
ist, dass die Person alisierungs vorrichtung ein Erkennungs- 
element aufweist, durch das mindestens ein biometrisches 60 
Merkmal des Benutzers erfassbar ist und durch das minde- 
stens ein korrespondierender benutzerbezogener Code einer 
Vergleichseinheit ubermittelbar ist, durch die der benutzer- 
bezogene Code mit in der Vergleichseinheit gespeicherten 
Codes vcrglcichbar ist, wobci einem ubcrcinstimmcndcn 65 
Code zugeordnete Parameterwerte des mindestens einen 
Steuergerates des Kraftfahrzeugs einsiellbar sind. 
[0006] Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass 
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ein und dieselbe erfindungsgemaBe Vorrichtung dann von 
mehreren Benutzern eines Kraftfahrzeugs zur Personalisie- 
rung eben dieses verwendbar ist, wenn ein biometrisches Er- 
kennungseleiTient die Benutzer anhand mindestens eines 
bioineirischen Merknials erkennen und unterscheiden kann, 
wobei jedem Benutzer Parameterwerte des mindestens ei- 
nen Steuergeraies zugeordnel sind, die bei Erkennung ein- 
siellbar sind. Da durch die Erkennung biomelrischer Merk- 
male eine signifikante Unterscheidung zwischen den einzel- 
nen Benutzern vorgenommen werden kann, kann die erfin- 
dungsgemaBe Vorrichtung eine Sicherung des Kraftfahr- 
zeugs gegen Dicbstahl oder Fremdbenutzung darslellen. 
10007] Eine ersie vorteilhafle Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass zumindesi ein Teil der Parameterwerte 
des mindestens einen Steuergerates des Kraftfahrzeugs 
durch den Benutzer anderbar sind und die geanderten Para- 
meterwerte in der Vergleichseinheit als dem benutzerbezo- 
genen Code zugeordnel spcichcrbar sind. Der Benutzer kann 
die Parameterwerte folglich beliebig andem, wodurch eine 
auBerordentlich hohe Flexibilitat erreicht wird. Besonders 
vorteilhaft ist, dass die vorgenommenen Anderungen insbe- 
sondere beim Verlassenen des Kraftfahrzeugs speicherbar 
sind, so dass bei der nachslen Benutzung des Kraftfahrzeugs 
gleich die geanderten Parameterwerte eingesteUt werden 
konnen. 

10008] Eine weitere vorteilhafle Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass mindestens ein Steuergerat und/oder die 
Einstellung der Parameterwerte des mindeslens einen Steu- 
ergerates sicherheitskritisch ist. Beispielsweise kann das 
Off nen des Kofferraums oder anderer SchlieBvorrichtungen 
sicherheitskritisch sein. Ebenfalls als sicherheitskritisch an- 
zusehen sind Parameterwerte, die eine Drehzahl uber einem 
bestimmten Grenzwert oder eine Schaltstufe eines automati- 
schen Geuiebes oberhalb einer definierlen Grenzschaltstufe 
ermoglichen. 

[0009] Eine weilere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass die Einstellung weiterer Parameterwerte 
mindestens eines Steuergerates sicherheitsunkritisch ist und 
dass die Personalisierungsvorrichtung mindestens ein Infor- 
malionstragerelement aufweist, auf dem jeweils mindestens 
ein informationstragerbezogener Code speicherbar ist, der 
der Vergleichseinheit ubermittelbar ist, Wobei der informati- 
on stragerbezogene Code rnit in der Vergleichseinheit ge- 
speicherten Codes vergleichbar ist. wobei einem uberein- 
stimmenden Code zugeordnete weitere Parameterwerte des 
mindestens einen Steuergerates einstellbar sind. Es kann 
Falle geben, in denen nur sicherheitsunkritische Parameter- 
werte einzustellen sind und/oder in denen ein Kraftfahrzeug 
durch eine vorher noch nicht registrierie Person benutzt 
werden soli. In diesen Fallen ist es von besonderem Vorteil, 
wenn ein Inforniationstragerelement, das beispielsweise in 
einen Kraftfahrzeugschlussel integrierbar ist, dazu verwen- 
det werden kann, eine sicherheitsunkritische Benutzung des 
Kraftfahrzeugs durch Einstellung der Parameterwerte zu ge- 
vvahrleisten. Auf diese Weise wird eine uber aus hohe Flexi- 
bilitat der erfindungsgemaBen Vorrichtung erreicht. 
[0010] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass das Informationstragerelement ein 
Fembedienungssender ist. Dadurch kann mindestens ein 
Teil einer Personalisierung, wie etwa die Einstellung einer 
geeigneten Sitzposition und passender Spiegelposilionen, 
bereits vorgenommenen werden, wenn sich der Benutzer 
dem Kraftfahrzeug nahert. 

[0011] AuBerdern konnen die Parameterwerte durch das 
biomctrischc Merkmal nur einstellbar sein, wenn cin mit 
dem in formations tragerbezogenen Code ubereinstimmender 
Code durch die Vergleichseinheit ermittelbar ist. Auf diese 
Weise kann gepruft werden, ob die Person, die die Einstel- 
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lungen mil Hilfe des bionietrischen Mcrkmals vornehmen 
will, auch ein entsprechendcs Informalionslragerelement 
besitzt, so dass eine zusatzliche Konirolle daruber gegeben 
ist, dass es sich um eine fur die Kraftfahrzeugbenutzung 
oder auch fur eine Datenfreischaltung ini Kraftfahrzeug le- 
gilimiene Person handeli. 

10012] Eine weilere besonders vorteilhafie Weilerbildung 
der Erfindung sieht vor, dass das mindesiens eine erf ass bare 
biomelrische Merkmal des Benutzers einen Fingerabdruck 
und/oder einen Augenhintergrund und/odcr eine Handgeo- 
metrie und/oder eine Aussprache mindesiens eines Schliis- 
selwortes und/oder eine I Jnlerschrifl. umfasst. 
|0013] Auch das Erkennungselemeni kann in einen Kraft- 
fahrzeugschliissel integrierl sein. Soil durch das Erken- 
nungselement beispielsweise ein Fingerabdruck erkanni 
werden, lasst es sich besonders leicht in einen Kraft fahr- 
zeugschlussel, der sowieso in der Regel mil dem Daumen 
bcrlihrt wird, inicgricrcn. 

|0014] Einer der Paranielerwerte kann auch die Freischal- 
tung einer Funklion eines Steuergerates umfassen. Bei- 
spielsweise konnen ein Telefon, ein Adressbuch oder auch 
Telematikdiensie freigeschaltei werden. Dies ist von beson- 
derem Interesse, da in immer groBerem MaBe ein Bedurfnis 
besteht, wichtige Daien im Kraftfahrzeug zu speichern, die 
aber nichl allgeinein zuganglich sein sollen. 
|0015] Eine weilere vorteilhafie Weilerbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass eine benutzerbezogene PIN durch das 
oder ein wei teres Erkennungselement erfassbar isu falls das 
biometrische Merkmal durch das Erkennungselement nichl 
erkennbar ist, wobei ein korrespondie render PIN-bezogener 
Code der Vergleichseinheit ubermittelbar ist, durch die der 
PIN-bezogene Code mil in der Vergleichseinheit gespei- 
eherten Codes vergleichbar ist, wobei eineni iibereinstim- 
inenden Code zugeordnele Paranielerwerte des niindeslens 
einen Steuergerates des Kraftfahrzeug s einstellbar sind. Die 
Gesamtheit der durch die PIN einstellbaren Paranielerwerte 
kann ungleich der Gesamtheit der durch das biomelrische 
Merkmal einstellbaren Parameterwerte sein. Falls aus ir- 
gendwelchen Grunden, beispielsweise aufgrund einer Hand- 
verleizung des Benuizers, das biomelrische Merkmal durch 
das Erkennungselement nichl erfasst werden kann, ist es 
dem Benutzer mit Hilfe dieser Weilerbildung moglich, eine 
fur ihn spezifische PIN in das oder das weitere Erkennungs- 
element einzugeben und so eine Benutzung des Kraftfahr- 
zeugs und/oder seiner Funktionen zu ermoglichen, wobei 
die durch die PIN einstellbaren Paramelerwerte nichl mit 
den durch das biometrische Merkmal einstellbaren Parame- 
terwerten ideniisch sein miissen. Insbesondere sicherheits- 
kritische Parameterwerle konnen bei Verwendung der PIN 
nicht einstellbar sein, urn einen Missbrauch zu verhindern. 
[0016] Die obige Aufgabe wird auch erfindungsgemaB 
durch ein Verfahren zur benutzerabhangigen Einstellung 
von Parameterwerten mindesiens eines Steuergerates eines 
Kraftfahrzeugs gelost, das die folgenden Schrilte umfasst: 

a) Erfassen eines biomeirischen Merkmals eines Be- 
nutzers durch ein Erkennungselement; 

b) Ubermitteln eines korrespondierenden benutzerbe- 
zogenen ('odes an ein Vergleichse lenient; 

c) Vergleichen des benutzerbezogenen Codes mil in 
dem Vergleichselemenl gespeichenen Codes und Er- 
mitteln einer Ubereinstimmung; und 

d) Einstellen der Paramelerwerte des mindesiens einen 
Steuergerates, die dem ubereinstimnienden Code zuge- 
ordnct sind. 

(0017] Eine erste vorteilhafie Weilerbildung des erfin- 
dungsgemaBen Verfahrens sieht vor ? dass Schrilt a) vor In- 



beiriebnahme des Kraftfahrzeugs, insbesondere vor Beire- 
ten des Kraftfahrzeugs, durchgefuhrt wird. Auf diese Weise 
kann die Personalisierung bereils beim Annahern an das 
Kraftfahrzeug vorgenommen werden, und der Benulzer 
5 kann das Kraftfahrzeug gleich in gcwohnter Weise bedie- 
nen. 

[0018] Eine weilere vorteilhafie Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass Schrilt a) mil dem Starten des Kraftfahr- 
zeugs gekoppelt ist. Dies ist jedoch nur dann sinnvoll, wenn 

10 es sich bei den durch das biometrische Merkmal einstellba- 
ren Parameterwerten nicht uni die Silzposilion oder sonstige 
Einstellungen handelt, die zweckniaBigerweise bereils vor 
Beireien des Kraftfahrzeugs aktiviert worden sein sollten. 
10019] Eine weitere vorteilhafie Weiterbildung der Erfin- 

15 dung sieht vor ? dass in Schritt d) ein erster Teil der Parame- 
lerwerte zu eineni ersten Zeitpunkt und ein zweiter Teil der 
Paramelerwerte zu einem zweiien Zeitpunki eingesiellt wer- 
den, wobei der crslc Zeitpunkt ungleich dem zweiten Zeit- 
punkt ist. Diese Weiterbildung ist besonders vorteilhaft, 

20 wenn Paramelerwerte aus zwei verschiedenen Kategorien 
eingesiellt werden sollen. Die erste Kategorie von Parame- 
terwerten, die zu dem ersten Zeitpunkt eingesteilt werden 
soil, konnte beispielsweise den ergonomischen Komfort, 
wie etwa die Sitzposition, betreffen, wahrend die zweite Ka- 

25 legorie die Fahreigenschaflen des Kral\fahrzeugs bzw. die 
sicherheitskritischen Daten betreften konnte. Der erste Zeit- 
punkt kann in diesem Fall bei der Annaherung des Benut- 
zers an das Kraftfahrzeug ausgelost werden, wahrend der 
zweite Zeitpunki beispielsweise durch das Starten des Mo- 

30 tors ausgelost werden kann. 

[0020] Eine weitere vorteilhafie Weiterbildung der Erfin-' 
dung sieht vor, dass das Personalisierungsverfahren nach 
Schritt d) die folgenden weiteren Schritte umfasst: 
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e) Andern zumindest eines Teils der eingestellten Pa- 
ramelerwerte durch den Benutzer; und 

f) Speichern der geanderten Parameterwerte und Zu- 
ordnen der geanderten Parameterwerte zu dem benut- 
zerbezogenen Code. 



[0021] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, dass Schritt f) durchgefuhrt wird, wenn der 
Benutzer das Kraftfahrzeug verlasst, so dass alle wahrend 
der Fahrt vorgenommenen Einstellungen speicherbar sind. 
45 [0022] Schritt e) kann auch nur wahrend eines bestimmten 
Zeitraums nach Schritt a) moglich sein. Dadurch wird weit- 
gehend verhindert, dass eine andere Person als der Benutzer 
mil dem individuellen biomeirischen Merkmal Anderungen 
vornimmt. 

50 J0023] Weiterhin kann Schritt f) nur nach Wiederholen der 
Schritte a) bis c) moglich sein. Auch durch diese MaBnahme 
wird gewahrleistet, dass die zu speichernden Einstellungen 
auch wirklich von dem durch das biometrische Merkmal er- 
kannien Benutzer oder zumindest mil dessen Einwilligung 

55 vorgenommen wurden, so dass er mil deren Speicherung 
einverstanden ist. 

10024] Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
den im folgenden beschriebenen Ausfuhrungsformen der 
Erfindung. 

60 [0025] Eszeigen: 

[0026] Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Kraft- 
fahrzeug schl us sels mit einem integrierten Erkennungsele- 
ment einer ersten Ausfuhrungsform einer erhndungsgema- 
Ben Person alisierungsvorrich lung; 

65 [0027] Fig. 2 cine schematische Darstellung cincs Kraft- 
fahrzeug schl iis sels mit einem integrierten Erkennungsele- 
ment einer zweiten Ausfuhrungsform einer erfindungsge- 
maBen Personalisierungsvorrichtung. 
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|0028| Fig. 1 zeigi einen Krafifahrzeugschlusscl 10, in 
den cin Erkennungselemeni 12 cincr ersten Ausfuhrungs- 
fonn derErtindung iniegrieri isl. Mil einem Schlusselbarl 14 
des Kraflfahrzeiigschliissels 10 k;inn cin Ziindschloss beta- 
ligi odcr cine Wcgl jhrspcrre cniricgcli werden. An dent 
Schlusselbarl 14 hciindci sieh cin Griff 16. in dem das Er- 
kennungselemeni 12 arvjeordnci isl. Bei dem Erkennungs- 
element 12 handcli es sieh uni einen Sensor, durch den der 
Fingerabdruck cine* licnm/crs. insbesonderc der Abdruck 
des DaumciiN. eri.i^xh.ir isi Durch leichien Druck auf den 
Sensor win! .boa ..knwci i:nd erlassl den Abdruck des 
aufliegenden l>.n: i»cn* 1 it lur dicscn Abdruck charakleri- 
siischcr (\vlc v> n i • i c ?k nwhi in Fiji. 1 dargestellie Ver- 
gleichscinhcii u f v die cniweder eben falls in deni 

Kraftfahrzeugs h: : ^ : in mu ^ien' odcr innerhalb des 
Kraft fahrzeuc* . , - ^ - Ki die Verglcichscinhcil in- 
nerhalb des Kr i!:! ^ ' dnci. wird der charakicri- 
stischc (\xlc mtil :* «. ^ ^* ■ wrs IX \on Infraroisignalcn 
an die Verglcich^ -v vm.u i \l vmuiiv kann auch jede 
andere deni 1 .rchm.iMn Ni. u Me h»vle /.ur Uberrragung 
von Daien yew'ihl: ucr-k-n !>u ch die Vergleichseinheit 
wird der bcnui/citx-/. -j* ik ( .*k- inn ir. der Vergleichsein- 
heit gespcichencn t <- \er : .-lu hen. denen Parameierwerie 
zugeordnci sind. I iik-ih urvrcm^iiiiitiicndcn Code zugeord- 
nele Parameters e;ie tinudc^K nx ciih> Nieucrgeraies konnen 
nun cingeslclh werden A» die^rn Siciicrjeralcn konnen bci- 
spielswcise Ilci/- und Kim .i.ml.iev. Inncn- und Auttcnspie- 
gel. Silzlehne. N.:ckenNiui a; und .Sc:ihcLXorrichtungcn ge- 
horen. Isl die Vcr^lcu-h^rirvici u c d.is iirkcnnungseleiiienl 
12-in dem Grill 16 des kr.iin.i ir/euL'wl.lussels 10 angeord- 
net, werden die Pjr.irucicrucnc. cnixprvchcnd codiert, mit- 
tels des Senders IX an einen .mi »h1c iiii Kraft fahrzeug be- 
findlichen Kinplanec. gcNChdct An! die beschriebene Weise 
kann die Persona I isicrung des' kr.ililuhr/.eugs bereils bei 
Annaherung an d;is Kralil.ihr/citg crlolgen. AuBerdem kann 
ein unddersclbe KraJlIahr/cujrxchluN^cl lOda/.u verwendei 
werden, cincr Kcihc von licnui/crn cine schncllc jeweils in- 
dividuelle Pcrsonalisicnint: /u ennog lichen. Der Bedie- 
nungsaufwand cnisprichl ilahei dem aus dem Stand der 
Technik bckannicn OlVncn eines Kralilahrzcugs durch eine 
entsprechende 1 ei nhcdictHing. ucmi die hiomcirischcn 
Merkniale der Benuizcr bereils gespeichert sind und den 
einzelnen Benin zern individucllc Paraiiiclcrwcrtc zuordnet 
wurden. 

(0029] Wurdc die Personal isicrung durch einen Benutzer 
vorgenonimcn. so kann dicscr Anderungen der Paramctcr- 
werte durch fuhren, wobei seine Andcrungsberechtigung 
durch die vorher eingcsiellien Parameierwerie begrenzi sein 
kann. Zum Bei spiel kann die erreiehbare Kraft fahrzeuggc- 
schwindigkeit durch ilie eingcsiellien Parameierwerie be- 
grenzi sein und die enlsprechendcn Paranieierwerte konnen 
durch den Benuizcr nichi andcrbar sein. Anderungen der 
verstellbaren Paranicierwcric konnen bei Verlasscn des 
Kraftfahrzeugs, eniwedcr bcini Ausschalicn des Moiors 
oder bei Verriegclung der l ahreriur, gespeichert werden und 
bei einer neuen Personal! sierung durch den gleichen Benui- 
zcr wieder aulgcmfcn werden. lis isl jedoch auch moglich, 
die Anderungsnioglichkeil zeillich zu begrenzen, so dass 
weitgehend sichergeslclli wird. dass in der Zwischcnzcil 
nicht ein Fahrer- bzw. ein Benutzcrwechsel slallgefundcn 
hat, so dass die Anderungen dann deni falschcn Benuizcr 
zugeordnet werden. lis kann cin Zciiruum von ciwa 5 bis 20 
Minuten nach dem lirlassen des bionieirischen Merknials 
gewahlt werden, in deni Anderungen der Parameierwerie 
vorgenommen werden konnen. Bei Ablauf dieses Zcitraums 
werden die Anderungen aulomalisch gespeichert. 
|0030] Isl das bionieirischc Mcrkmal nichl durch das Er- 
kennungselemeni 12 crfassbar, kann allernaliv eine indivi- 



duelle PIN des Benuizers in das Erkennungselemeni 12 oder 
ein weiteres Erkennungselement, das sieh insbesondere in- 
nerhalb des Kraft fahrzeugs oder auch am Kraftfahrzeug be- 
findeu eingegeben werden. Soil das in Fig. 1 gezeigte Rr- 
5 kennungselenicnt 12 fur die PIN-Eingabe genutzi werden, 
sind entsprechende Modifikationen notig. Durch Eingabe 
der PIN wird es deni Benutzer ermoglicht , eine in der Regel 
beschrankie Personalisierung vorzunehmen, urn das Kraft- 
fahrzeug vorubergehend nutzen zu konnen. 
10 [0031] Fig. 2 zeigt einen Kraftfahrzeugschlussel 10 mit 
einem Erkennungselemeni 12 einer zweiten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung. Der Kraftfahrzeugschlussel 10 besteht 
wiederum aus einem Schlusselbart 14 und einem Griff 16, in 
den das Erkennungselemeni 12 integriert ist. Das Erken- 
15 nungselenient 12 reagiert auf die Eingabe eines benuizer- 
spezifischen Schlusselwortes. Vor der Eingabe muss das Er- 
kennungselemeni 12 jedoch durch die Betatigung eines da- 
fur vorgcschcncn Schaltcrs 20 aktivicrt werden. Zur Ubcr- 
mittlung von Daten weist der GrifY 16 des Kraft fahrzeug- 
20 schlussels 10 eben falls einen Sender 18 auf, der die Daten an 
einen insbesondere am oder innerhalb des Kraftfahrzeugs 
befindlichen Empfanger sendet. 

|0032] Die fur die Personalisierung notwendigen Parame- 
terwerte konnen in zwei Kategorien eingeteilt werden, wo- 
25 bei eine erste Kaiegorie sicherheitsunkriiische Paranieier- 
werte oder auch entsprechende sicherheitsunkritische Steu- 
ergerate umfasst. Einstellungen dieser ersten Kategorie kon- 
nen durch ein ebenfalls im Griff 16 des Kraftfahrzeug- 
schlussels 10 integriertes Infonnationstragerelement 22 co- 
30 diert 'gespeichen sein und sind daher schlusselbezogen. 
Diese Einstellungen werden bei Annaherung an das Kraft- 
fahrzeug automatisch oder durch eine besondere Aktivie- 
rung vorgenommen. Eine zweite Kategorie kann Paranieier- 
werte oder auch Steuergerate umfassen, die sicherheilskri- 
V5 tisch sind und auf die nichl jeder Benutzer, der Zugang zu ei- 
nem Kraftfahrzeugschlussel 10 hat, zugreifen soil. Die Ein- 
stellungen dieser zweiten Kategorie konnen daher nur erfol- 
gen, wenn der Benutzer ein fur ihn spezifisches Schliissel- 
worl durch das Erkennungselement 12 eingegeben hat. Ist 
40 das Erkennungselement 12 nicht, wie in Fig. 1 dargestellt, in 
den Kraftfahrzeugschlussel 10 integriert, sondern befindet 
es sieh eniweder innerhalb des Kraftfahrzeugs oder auf einer 
separaten .iragbaren Einheit, so konnen die Einstellungen 
der zweiten Kaiegorie von dem Vorhandensein des Informa- 
45 tionstragerelementes 22 abhangig gemacht werden. Sie kon- 
nen also nur erfolgen, wenn zusatzlich ein auf dem Infonna- 
tionstragerelement 22 gespeicherter Code detektierbar ist. 
1st das Infonnationstragerelement 22 wie in Fig. 1 in den 
Kraftfahrzeugschlussel 10 integriert, so ist es folglich not- 
50 wendig, den Kraftfahrzeugschlussel 10 ebenfalls bei sieh zu 
fuhren, urn die sicherheilskritischen Einstellungen vorzu- 
nehmen. 

[0033] In einer weiteren Ausfuhrungsfomi der Erfindung 
kann der Vorgang der biometrischen Erkennung auch mil 
55 dem Starten des Motors, insbesondere durch einen Taster, 
gekoppelt sein. 

|0034] Die einzelnen Benutzer eines Kraftfahrzeugs kon- 
nen in verschiedene Berechtigungsstufen eingeteilt werden. 
Dabei konnen die normalem regelmaBigen Kraftfahrzeugbe- 
60 nutzer von den Werkstattbenutzern, den Gastbenutzem und 
den Fahrzeugadministratoren unterschieden werden. Den 
Personen innerhalb einer Berechtigungsslufe werden dann 
insbesondere bezuglich der sicherheitskritischen Kategorie 
dieselben Parameierwerie zugeordnet. Auf diese Weise kon- 
65 ncn cincin ncucn Kraftfahrzcugbc nutzer schr schncll dicsc 
sicherheitskritischen Einstellungen seiner Berechiigungs- 
stufe entsprechend zugeordnet werden, so dass nichl jeder 
Parameterwert einzeln festgelegt werden muss. 
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[0035] Die Merkniale der einzelncn beschriebenen Aus- 
fuhrungstbrmen der Erfindung sind beliebig kombinierbar. 

Paieni anspruche 

5 

1 . Personalisierungsvorrichlung zur benulzerabhangi- 
gcn Einsicllung von Parameterwerien mindesiens eines 
Steuergeraies eines Krafifahrzeugs, dadurch gekcnn- 
zcichnct, dass die Personalisierungsvorrichtung ein Er- 
kcnnungse lenient (12) aufwcisu durch das mindesiens 10 
ein biometrischcs Merknial des Benuizers erfassbar isi 
unci durch das mindesiens ein korrespondie render be- 
nulzerbezogenerCode einer Vergleichseinheil ubermil- 
lelbar isi. durch die der benutzerbezogene Code mil in 
der Vergleichseinheil gespeichenen Codes vergleich- 15 
bar isi, wobei eincm ubereinsiininienden Code zuge- 
ordncie Paraineierwcne des mindesiens einen Sleuer- 
geraies des Kraflfahrzcugs cinstcllbar sind. 

2. Persona lisierungsvorrichlung nach A ns pinch 1 , da- 
durch gekennzeichnei. dass zumindesl ein Teil der Pa- 20 
raineierwerie des mindesiens einen - Sleuergeraies des 
Krafifahrzeugs durch den Benuizer anderbar sind und 
die geanderten Parameterwene in der Vergleichseinheil 
als dem benutzerbezogenen Code zugeordnet speicher- 
bar sind. 25 

3. Personalisierungsvorrichtung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnei, dass 
mindesiens ein Stcuergeral und/oder die Einsiellung 
der Paraineierwcne des mindesiens einen Sleuergeraies 
sicherheiiskriiisch isi. 30 

4. Personalisierungsvorrichlung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichneU dass die Einsiellung weiterer 
Parameterwerte mindesiens eines Steuergerates sicher- 
heitsunkrilisch isi und dass die Personalisierungsvor- 
richlung mindesiens ein Informalionsiragerelement 3.S 
(22) aufweisl, auf dem jeweils mindesiens ein informa- 
tionstragerbezogener Code speicherbar isi, der der Ver- 
gleichseinheil ubermiuelbar isi. wobei der informati- 
onstragerbezogene Code mil in der Vergleichseinheil 
gespeichenen Codes vergleichbar ist, wobei die einem 40 
ubereinsiininienden Code zugeordnet en weiteren Para- 
melerwerie des mindesiens einen Sleuergeraies ein- 
siellbar sind. 

5. Personalisierungsvorrichlung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichneU dass das In format ions tragerele- 45 
ment (22) in einen Kraftfahrzeugschlussel (10) inte- 
grierl isi. 

6. Personalisierungsvorrichlung nach einem der An- 
spruche 4 oder 5, dadurch gekennzeichneU dass das In- 
formaiionsiragerelement (22) ein Fernbedienungssen- 50 
der isi. 

7. Personalisierungsvorrichlung nach einem der An- 
spriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichneU dass die Para- 
melerwerie durch das biometrische Merkmal nur ein- 
siellbar sind, wenn ein mil dem informauonstragerbe- 55 
zogenen Code ubereinstimmender Code durch die Ver- 
gleichseinheil ermilielbar ist. 

8. Personalisierungsvorrichtung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das mindesiens eine erfassbare biomeirische Merkmal 60 
des Benutzers einen Fingerabdruck und/oder einen Au- 
genhintergrund und/oder eine Handgeomelrie und/oder 
eine Aussprache mindesiens eines Schliisselwories 
und/oder eine Unterschrift umfassi. 

9. Personalisierungsvorrichtung nach einem der vor- 65 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnei, dass 
das Erkennungselement (12) in einen Krafifahrzeug- 
schlussel (10) integriert ist. 



10. Personalisierungsvorrichtung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichneU dass 
einer der Parameterwerte die Freischaltung einer Funk- 
lion eines - Steuergeraies umfassi. 

1 1 . Personalisierungsvorrichtung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichneU dass 
eine bcnuizerbezogcne PIN durch das oder ein weileres 
Erkennungselement (12) erfassbar ist, falls das biome- 
irische Merkmal durch das Erkennungselement (12) 
nicht erkennbar ist, wobei ein korrespondierender PIN- 
bezogener Code der Vergleichseinheil ubermittelbar 
ist, durch die der PIN-bezogene ('ode mil in der Ver- 

1 gleichseinheil gespeichenen Codes vergleichbar ist, 
wobei einem ubereinslimmenden Code zugeordnele 
Parameterwerte des mindesiens einen Steuergeraies 
des Kraflfahrzcugs einsiellbar sind. 

12. Personalisierungsvorrichtung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnei, dass die Gcsamthcit der 
durch die PIN einstellbaren Parameterwerte ungleich 
der Gesamiheit der durch das biomeirische Merkmal 
einstellbaren Paramelerwerie ist. 

13. Personalisierungsverfahren zur benutzerabhangi- 
gen Einsiellung von Parameterwerien mindesiens eines 
Steuergerates eines Kraftfahrzeugs, umfassend die fol- 
genden Schriite: 

a) Erfassen eines biometrischen Merkmals eines 
Benuizers durch ein Erkennungselement (12); 

b) Ubermitteln eines korrespondierenden benul- 
zerbezogenen Codes an ein Vergleichse lenient; 

c) Vergleichen des benutzerbezogenen Codes mit 
in dem Vergleichselement gespeichenen Codes 
und Ermilteln einer Ubereinstimmung; und 

d) Einstellen der Parameterwene des mindestens 
einen Steuergerates, die dem ubereinslimmenden 
Code zugeordnet sind. 

14. Personalisierungsverfahren nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnei, dass Schritl a) vor Inbetrieb- 
nahme des Krafifahrzeugs, insbesondere vor Betreten 
des Krafifahrzeugs, durchgefuhrt wird. 

15. Personalisierungsverfahren nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnei, dass Schritl a) mit dem Starten 
des Krafifahrzeugs gekoppelt ist. 

16. Personalisierungsverfahren nach einem der An- 
spruche 13 bis 15, dadurch gekennzeichnei, dass in 
Schritl d) ein erster Teil der Parameterwerte zu einem 
ersten Zeitpunkt und ein zweiter Teil der Parameter- 
werte zu einem zweiten Zeitpunkt eingesiellt werden, 
wobei der erste Zeitpunkt ungleich dem zweiten Zeit- 
punkt ist. 

17. Personalisierungsverfahren nach einem der An- 
spruche 13 bis 16, dadurch gekennzeichnei, dass das 
Personalisierungsverfahren nach Schritl d) die folgen- 
den weiteren Schritle umfasst: 

e) Andern zumindesl eines Teils der einges tell ten 
Parameterwene durch den Benuizer; und 

f) Speichern der geanderten Paramelerwerie und 
Zuordnen der geanderten Parameterwerte zu dem 
benutzerbezogenen Code. 

18. Personalisierungsverfahren nach Anspruch 17, da- 
durch gekennzeichneU dass Schritt 0 durchgefuhrt 
wird, wenn der Benuizer das Kraftfahrzeug verlasst. 

19. Personalisierungsverfahren nach einem der An- 
spruche 17 oder 18, dadurch gekennzeichnei, dass 
Schritt e) nur wahrend eines bestimmien Zeitraums 
nach Schritt a) moglich ist. 

20. Personalisierungsverfahren nach einem der An- 
spruche 17 bis 19, dadurch gekennzeichneU dass 
Schritt f) nur nach Wiederholen der Schritle a) bis c) 
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